USTNA VPRAŠANJA IN POBUDE NA 18. SEJI OBČINSKEGA SVETA:

Jože Korošec – samostojni svetnik SLS:
Kamnik vsako leto odkupi nekaj kilometrov oziroma metrov lokalnih cest od fizičnih oseb, zato me zanima koliko kilometrov kategoriziranih cest, je že v lasti Občine in koliko jih je še v privatni lasti. Prosim za približno številko. Prav tako me zanima, koliko od teh je še ne asfaltiranih in še čakajo na prvi asfalt. Ker bo Občina Kamnik še kar nekaj časa čutila posledice poplav in ker se izvaja nekaj velikih investicij, se bojim da bo nadaljevanje obnove cest zamrlo. Zato prosim občinsko upravo, da se tem obnovam nameni več sredstev in morda najde kje kakšen razpis, ki bi omogočil takšno sofinanciranje. Hvala za odgovor.
Odgovor so pripravili Timotej Štritof, podsekretar – vodja Oddelka za gospodarske dejavnosti, gospodarske javne službe in finance, Brane Golob, višji referent, in Sara Sitar, podsekretarka – pomočnica vodje Oddelka za družbene dejavnosti (vodja Oddelka za premoženjsko-pravne in splošne zadeve p.p.):
Skupna dolžina kategoriziranih cestišč na območju občine Kamnik znaša 365 km. Od tega ima Občina Kamnik v lasti okvirno 238 km kategoriziranih cestišč, v zasebni lasti pa jih je 127 km. Asfaltiranih cestišč je okvirno 268 km, makadamskih cestišč pa 97 km. Z načrtovanim Odlokom o rebalansu proračuna Občine Kamnik za leto 2025 je za asfaltiranje makadamskih cestišč v drugi polovici leta 2025 predvidenih 600.000 eurov, in sicer za asfaltiranje predvidenih devet odsekov cestišč, v skupni predvideni dolžini 2,9 km. Občinska uprava Občine Kamnik redno spremlja razpise oziroma možnosti pridobitve dodatnih sredstev za ta namen.

Karla Urh – svetniška skupina Gibanja SVOBODA:
Svetniška skupina Gibanje Svoboda v Občini Kamnik podaja naslednjo pobudo, ki se nanaša na vzdržno upravljanje turistične infrastrukture na območju Velike planine.
V zadnjih letih se soočamo z vse večjimi težavami glede neurejenega in preobremenjenega parkiranja obiskovalcev neposredno na planini, kjer vozila množično zasedajo zunanja parkirišča in s tem negativno vplivajo na naravno okolje ter kakovost doživljanja planine. Poleg tega na planini zato vsak bolje obiskan vikend nastajajo problematični prometni kolapsi, kar ni le neprijetno, ampak predstavlja tudi težavo v primeru nujnih voženj (npr. Gasilcev ali reševalcev).
Vzrok za trenutno stanje je predvsem nesorazmerna cenovna politika, ki obiskovalce spodbuja k vožnji z osebnimi avtomobili vse do planine, namesto uporabe nihalke. Ob trenutni ureditvi obiskovalec plača 12 € za celodnevno parkiranje, medtem ko znaša cena povratne vozovnice za nihalko:
· za odraslo osebo 24 € v nižji sezoni in 27 € v visoki sezoni,
· za otroka pa 13 € v nižji sezoni in 16 € v visoki sezoni.
To pomeni, da tričlanska družina za nihalko odšteje tudi do 70 €, medtem ko za vožnjo z avtomobilom in parkiranje zgolj 12 €. Takšna cenovna razmerja spodbujajo množično uporabo avtomobilov, kar ni v skladu z vizijo trajnostnega turizma, varovanja narave in na planini povzroča prometni kaos.
1. Ali bo Občina Kamnik kot ustanovitelj podjetju Velika planina d.o.o. predlagala spremembo cenovne politike parkiranja na območju Velike planine na način, da bo dnevna parkirnina enaka seštevku vsaj petih povratnih vozovnic za nihalko, kar je maksimalno število potnikov v povprečnem osebnem vozilu? V primeru negativnega odgovora želimo jasno utemeljitev.
Poleg tega opažamo tudi, da je vozni red nihalke izjemno neprijazen do potnikov. Nihalka namreč obratuje na vsako polno uro. V tem ne vidimo smisla, saj je voznik nihalke zaposlen za polni delovni čas (oz. Ni plačan po opravljeni vožnji), strošek obratovanja nihalke pa zagotovo ni tako visok, da bi upravičeval tako nizko frekvenco. Z vidika uporabnikov bi bilo bistveno bolj prijazno, če bi nihalka obratovala z 15 minutnim taktom. Človek, ki trenutno zamudi vožnjo nihalke tudi za 5 minut mora čakati na naslednjo vožnjo kar 55 minut, kar v današnjem času ni dopustno. 
2. Ali Občina Kamnik razmišlja o predlogu podjetju Velika planina d.o.o. za spremembo urnika obratovanja nihalke, ki bi sedanji enourni interval ojačal na najmanj vsakih 15 minut v času visoke sezone in ob konicah?
Uvedba teh ukrepov bi pomenila pomemben korak k varovanju naravnega okolja Velike planine, izboljšanju uporabniške izkušnje obiskovalcev in krepitvi trajnostne mobilnosti v naši občini.
Odgovor je pripravil Timotej Štritof, podsekretar – vodja Oddelka za gospodarske dejavnosti, gospodarske javne službe in finance:
Na območju Velike planine je omejeno število parkirišč, ki so ob najbolj obremenjenih dneh pogosto preobremenjena. Koncesionar, ki upravlja parkirišča, ob zaračunavanju parkirnine vzpostavlja tudi red in poskuša zagotoviti kar se da optimalno rešitev za nemoteno uporabo parkirišč, kar pa zagotovo predstavlja velik izziv, predvsem ob poletnih vikendih in praznikih. V zvezi s pobudo za znižanje cene prevoza z nihalko je Občina Kamnik za mnenje oziroma stališče zaprosila podjetje Velika planina d. o. o., vendar pa gre pri tem za gospodarsko družbo, ki samostojno ureja svoje poslovanje, in bi morebitno bistveno znižanje cen vozovnic, lahko negativno vplivalo na poslovanje podjetja. Pri tem je pomembno poudariti tudi, da ne gre povezovati prihodkov iz naslova obratovanja nihalke in prihodkov iz naslova zbranih parkirnin. Koncesijsko razmerje za upravljanje parkirišč na območju Velike planine je bilo namreč sklenjeno v letu 2021, in sicer za obdobje petih let, in se izteče v juliju 2026.    

Matija Sitar Močnik – svetniška skupina SDS:
Na seji občinskega sveta, dne 21. Oktobra 2015 je bilo v gradivu za sprejem OPN zapisano:
Območje smodnišnice se dolgoročno v celoti preoblikuje. Proizvodnim programom v območju se kratkoročno (za okvirno obdobje 10 let) omogoči delovanje okvirno v obstoječem obsegu, dolgoročno pa se jim omejijo razvojne možnosti oziroma se ti programi v celoti preselijo izven območja. Na območju smodnišnice se razvija območje centralnih dejavnosti ter mestnega in športno rekreacijskega parka z vzporednimi programi. Takšni programi so potrebni za razvoj mesta Kamnik kot celotnega regijskega parka. S tem bi občina Kamnik lahko prevzela tudi vodilno vlogo v upravljanju regijskega parka. Intenziteta gradnje bi se morala od južnega dela, kamor so umeščeni večji objekti, zmanjševati proti severu, kjer območje preide v odprt krajinski prostor. S takšnim prestrukturiranjem območja, bi tudi jedro mesta ponovno pridobilo na svoji identiteti, saj ne bi bilo ujeto med nepretrgano grajeno strukturo, ampak bi se ponovno izrazilo v svoji podobi ob neposredni povezavi z naravo.«
Dne 19. februarja 2018 takratni župan sprejel Sklep o začetku postopka priprave Občinskega podrobnega prostorskega načrta (OPPN) za območje Smodnišnice. V 2. členu, 2. odstavka je zapisano:
»V osrednjem delu območja je prišlo v zadnjih letih do obsežne prodaje stavbnih zemljišč. V območje so se naselile raznolike obrtne, proizvodne in poslovne dejavnosti, ki pretežno poslujejo v obstoječih stavbah oziroma na zunanjih poslovnih površinah. Nove dejavnosti so bistveno spremenile programsko zasnovo in podobo območja. Hkrati se v območju pojavljajo nenačrtovani posegi v prostor, ki lahko v nadaljnjih fazah prenove otežijo ali celo onemogočajo celovit prostorski razvoj območj
V 7. členu je predpisano financiranje priprave OPPN-ja:
»(1) Sredstva za vodenje postopka priprave OPPN in potrebne strokovne podlage za celovito prostorsko načrtovanje na ravni Občine Kamnik in mesta Kamnik, za družbeno infrastrukturo ter za investicijske namere na zemljiščih v lasti Občine Kamnik, zagotovi Občina Kamnik.
(2) Sredstva za pripravo skupnih strokovnih podlag za celotno območje načrtovanja zagotovi večinski lastnik v območju, družba Iskra Mehanizmi d.d.
(3) Sredstva za pripravo posamičnih strokovnih podlag in idejnih zasnov za realizacijo posamičnih investicijskih namer na zasebnih zemljiščih zagotovijo lastniki teh zemljišč.«
V odgovoru na svetniško vprašanje takratnega svetnika ali je vse, kar se je na območju nekdanje smodnišnice dogajalo v letih 2016, 2017, 2018 in 2019, v skladu z veljavnim OPN-jem je bilo dogvorjeno:
Ne. Velika večina novih gradenj in prostorskih ureditev, ki so bile izvedene v zadnjih letih na območju nekdanje smodnišnice, niso skladne z usmeritvami iz občinskega prostorskega načrta niti s konceptom razvoja, ki je bil pripravljen v strokovnih podlagah za podrobno prostorsko načrtovanje na območju nekdanje smodnišnice in ki so bile prav tako sprejete na Občinskem svetu Občine Kamnik.
Nadalje je bil podan odgovor na vprašanje, kolikšna so ocenjena sredstva za strokovne podlage za celovito prostorsko načrtovanje na ravni Občine Kamnik in mesta Kamnik:
Za potrebe priprave OPPN so bile že izdelane naslednje strokovne podlage:
– Strategija prostorskega razvoja območja Smodnišnica v Kamniku 
– Novelacija prometnega modela mesta Kamnik – Prometna študija, 
– Program sanacije objektov in zemljišč nekdanje KIK
– Prometna študija navezave nove cone na obstoječe cestno omrežje
Poleg navedenih podlag je treba na podlagi smernic oziroma na občinskem svetu izdelanih strokovnih podlag izdelati še naslednje podrobne analize, strokovne podlage, idejne zasnove, projekte ali natečajne rešitve:
– idejno zasnovo/projekt nove cestne povezave iz krožišča ob smodnišnici na Tunjiško cesto;
– idejno urbanistično zasnovo območja intermodalnega potniškega terminala – železnica, avtobusna postaja, sistem P+R, izposoja koles, spremljajoče funkcije s trajnostnim mobilnostnim načrtom (najbolje bi bilo izvesti urbanistično/arhitekturni natečaj);
– idejno zasnovo prenove kulturnega doma glede na celovito rešitev območja ob kulturnem domu (povezovalna cesta na Tunjiško cesto, intermodalni terminal);
– idejno zasnovo/projekt rekonstrukcije osrednjega križišča na srednjih vratih;
– analizo potreb in idejno urbanistično zasnovo športno-turističnega območja na severu smodnišnice (najbolje bi bilo izvesti urbanistično/arhitekturni natečaj);
– idejno urbanistično zasnovo stanovanjskega območja na zgornjem platoju območja smodnišnice;
– varstvo pred naravnimi nesrečami (poplavne karte, mlinščica, padavinske vode, erozija ipd.);
– zasnovo muzejske poti in muzeja črnega smodnika (prezentacija spomina na razvoj in tehnološko dediščino smodnišnice);
– dopolnitve idejnih zasnov za prometno omrežje glede na zasnovo območja iz že navedenih strokovnih podlag;
– vse idejne zasnove/projekte za komunalno infrastrukturo.
Leta 2023 je bilo na vprašanje občinske svetnice glede razvoja dogodkov na predmetnem območju zapisno, da so bile za OPPN izdelane in potrjene strokovne podlage v pripravi, pa da je okoljsko poročilo. Pripombe nosilcev urejanja prostora se pričakujejo v prvi polovici leta 2024. Ministerstvo ja okolje je izdalo pozitivno mnejnje oz. podalo soglasje.
Zanima nas:
· Koliko in katere idejne zasnove so bile že narejene?
· Katere od teh je financirala občina Kamnik in koliko nas je to stalo?
· Katere je še potrebno izdelati, predvidena časovnica izdelave, kdo jih bo finaciral in v kolikor je to občina Kamnik koliko je ocenjen strošek izdelave?
· Kdo nadzira razvoj dogodkov na terenu? Ali je dogajanje v skladu s trenutnimi predpisi in v kolikor ne, kdo in kako ukrepa?
· Kakšen razvoj prostora je v prihodnosti predviden na tem območju? Kakšna je časovnica razvoja dogodkov?
Odgovor je pripravil dr. Mitja Pavliha, podsekretar – vodja Oddelka za urejanje prostora:
1. Od 2017–2023 so bile na območju Smodnišnice opravljene naslednje aktivnosti:
· Izdelava OPPN KA-01, KA-20, KA-21, KA-145 Smodnišnica
· Strategija prostorskega razvoja območja Smodnišnica v Kamniku, strokovne podlage
· Izdelava novelacije prometnega modela mesta Kamnik
· Prometna študija
· Izdelava idejne zasnove ureditve odvodnih tujih, zalednih in meteornih voda z območja OPPN Smodnišnica
· Izdelava okoljskega poročila za OPPN Smodnišnica
· Izdelava dokumenta ID investicijskega projekta (DIIP) z oceno možnosti javno-zasebnega partnerstva za izvedbo investicije »Izgradnja infrastrukture na območju nekdanje KIK«
· Izdelava terenske in laboratorijske raziskave za oceno okoljskih tveganj na območju Smodnišnica
· Izdelava analitičnega dela konservatorskega načrta za prenovo območja Smodnišnice
· Nadzor in recenzija dokumentacije za Smodnišnico
· Analiza stanja in možnost razvoja območja nekdanje Smodnišnice glede na dejansko stanje in lastništvo na območju
· Pravno svetovanje pri postopku in priprava odločitve o revizijskem zahtevku »Terenske in laboratorijske raziskave za oceno okoljskih tveganj« na območju Smodnišnice v Kamniku
· Ureditev meje in parcelacije – sklenjena pogodba o nakupu med Občino Kamnik, Iskro Mehanizmi d.o.o. in družbo L-plast
· Izdelava aeroposnetka in izdelava orto foto načrtov (za celotno območje OPPN in za osrednji del območja OPPN)
· Izdelava elaborata ureditve meje in parcelacije na parc. 390/1, 390/13, 390/14, k.o. Kamnik
· Izdelava strokovne podlage za umestitev ceste
· Izdelava OPPN za območje Smodnišnice v občini Kamnik
· Analiza stanja v prostoru z namenom nadaljevanja postopka Smodnišnice ter umestitev varstvenih režimov v informacijski sistem
· Grafične podlage za PIA za promet – cesta v smodnišnico, železnica, zahodna obvoznica
Zaradi nenadzorovanega razvoja dogodkov na območju Smodnišnice, ki že od leta 2017 poteka nekontrolirano, je veliko izdelanih študij zastarelih in neuporabnih. Na tem mestu pa je treba tudi poudariti, da bi že leta 2017 lahko občina odkupila celotno območje Smodnišnice. Če bi to storila takrat, bi lahko na celotnem območju vzpostavili kontroliran prostorski razvoj. Ravno tako so se v Sloveniji leta 2023 zgodile poplave, ki so prinesle popolnoma nove razvojne perspektive in vodovarstvene režime v prostor.
2. Vse naštete strokovne podlage v skupni vrednosti 316.000 eurov je financirala občina. 
3. Trenutno se izdelujejo naslednje strokovne podlage: 
· Ocena stanja in vrednotenje obstoječih objektov in zemljišč – analiza naravnih in ustvarjenih danosti S in SZ dela širšega območja mesta Kamnik.
· Pregled končnega stanja varovanih objektov kulturne dediščine na območju Smodnišnice.
· Posodobitev koncepta načrtovanja prometnega omrežja na širšem območju severnega dela Kamnika.
Strošek za te strokovne podlage je 140.000 eurov bruto. Ti dokumenti bodo osnova za pripravo razvojnega urbanističnega načrta, opremljenega z vsemi naravovarstvenimi, okoljskimi in vodovarstvenimi režimi, eksaktnimi prometnimi povezavami, in osnutka OPPN. Celoten strošek za celovit in razvojni OPPN bo znašal približno 500.000 eurov.
4. Dogodke na terenu bi morala nadzirati gradbena inšpekcija. Dogajanje ni v skladu s trenutnimi predpisi. Občinska uprava je v preteklosti že večkrat pozvala gradbeno inšpekcijo k ukrepanju in bo to delala še naprej.

5. Razvoj tega prostora obsega približno 65 ha površine in gre za precej velik razgiban prostor v treh nivojih in zelo kompleksen razvojni proces, saj je bilo od leta 2017 pa do zdaj veliko zemljišč nenadzorovano prodanih in veliko objektov prenovljenih ali pa narejenih na novo brez vsakršne strokovne oziroma projektne dokumentacije. 
Nekaj je tudi objektov z veljavnimi gradbenimi in uporabnimi dovoljenji, ki imajo pridobljene vse pravice. 
Kulturna in naravna dediščina se je nenadzorovano podirala in krčila, komunalna infrastruktura pa se je izdelovala parcialno in nedosledno.
Zasipali so se tudi vodotoki II. reda, ki so posledično močno pripomogli k poplavam 2023.
[bookmark: _GoBack]Občinska uprava si bo intenzivno prizadevala sprejeti OPPN za območje Smodnišnice najkasneje do konca leta 2026.
